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Uvod

Dopravné nehody obecné jsou velmi naraénym ukolem pro hasice, jejichZ Ukolem je celkové zajisténi mimoradné
udalosti. Tedy zachrana Zivotd, majetku, zajisténi dopravy, likvidace tGinik( provoznich a jinych nebezpeénych kapalin a
podobné.

Nehody na Zeleznicnich prejezdech jsou viak nepomérné ndrotnéjsi. Zasahy na Zeleznici jsou obecné fyzicky velmi
namahaveé, zdlouhavé a psychicky narotné z divodu vaznych nasledk( a velkého poétu vainé zranénych osob.

V souvislosti se zminénymi fakty jsou k nehodam na zeleznicnich pfejezdech povoldvany viechny slozky integrovaného
zachranného systému (IZS), tedy Hasitsky zdchranny shor (HZS), Policie i Zdravotni zachranna sluzba (2ZS). Specifikem
udalosti na Zeleznicich je pak povolani Hasi¢ského zachranné sluzby Spravy zelezni¢ni dopravni cesty (HZSS?DC){E
Utéchou neni ani fakt, Ze potet nehod na Zelezni¢nich pfejezdech je v poméru ke viem nehodam na pozemnich
komunikacich vcelku maly. KaZzdoroéné totiz dochazi k pfiristku pottu takovychto nehod, jak ostatné uvadi nejedna
literatura ™, Pocet stfetnuti na Zelezni¢nich pfejezdech v roce 2019 v porovndni s pfedchozimi léty opét narostl (na 181)
a byl nejvyssi od roku 2013. Pocet usmrcenych (40) v porovndni s rokem 2018 vzrostl 0 21 % a poet zranénych o 25
%.". Pfi ohlédnuti se za uplynulym rokem 2020 je tfeba podotknou celkové utlumeni dopravy vlivem pandemie nemoci
s rokem 2019 se jedna o pokles o0 21%. Pocet usmrcenych viak klesl pouze o 3% a pocet zranénych pak o 20% m
Obsahem tehle prace je celkové shrnuti problematiky nehod na Zelezniénich piejezdech se zaméfenim na jejich dopady
v(i&i HZS a HZSSZDC. Prace je ¢lenéna do nékolika zékladnich okruhd, podle zajmu étenare, respektive dotéené skupiny
osob.



Zeleznicni prejezd
Zelezni¢ni pfejezd je moiné definovat jako rovinné kfizeni silni¢ni pozemni komunikace, polni cesty ¢i chodniku
s Zelezniénim koridorem. Takovdto mista jsou vyrazné znafena a je téméf nemozné si téchto znadeni neviimnout
v dostatetné vzdalenosti. Obecné jsou Zeleznicni prejezdy jeité déleny dle jejich zabezpeéeni. Velmi vymluvny je
z tohoto pohledu pfispévek drazni inspekce[3] &i analyza dopravnich nehod na Zelezniénich pfejezdech [

(3)

£1)

V Ceské republice je vice ne# osm tisic Felezni¢nich pfejezdi. Kazdy musi odpovidat prislusnym zdakoniam,
vyhlaskam a normdm. Pfi dodrZovdni viech pravidel ze strany ucastnikti silni¢niho provozu je tedy stfet s
vliakem zcela vyloucen. Pfesto na nich pri nékolika stech nehoddch rocné zahynou desitky osob. V drtivé
Vvétsiné jsou viniky ucastnici silnicniho provozu, ktefi viedou na prejezd v dobé, kdy to zakon zakazuje.

Riskantni chovdni fidici automobili potvrzuje i dlouhodobd statistika Drdzni inspekce. Podle ni se na
prejezdech vybavenych svételnym signalizacnim zafizenim, jich? je pouze C&tvrtina z celkového poctu,
odehrava takrka polovina viech nehod.

lak samotny pﬁspévek- a dalsi - uvadéji. Nehody na Zelezni¢nich prejezdech, které tvofi 30 % viech nehod na
silni€nich komunikacich, vznikaji, bohuzel, v pfevainé vétsing, chybami & aroganci Uéastnikd silniéniho provozu - tedy
i chodcl, cyklistll apod. Tato tvrzeni dobie opodstatiiuje samotny silniéni zékon- a pfispévky policie CRM

)

§ 28 — Zeleznicni prejezd

(1) Pfed Zelezniénim pfejezdem si musi Fidi¢ pocinat zvidst opatrné, zejména se presvédcit, zda miiZe Zeleznicni
pfejezd bezpelné prejet.

(2) Vozidla se pfed Zelezniénim pfejezdem fadi za sebou v pofadi, ve kterém pfijela. Nejde-li o soubéZnou jizdu nebo o
jizdu podle § 12 odst. 2, sméji vozidla pfejizdét pres Zeleznicni pFejezd jen v jednom jizdnim proudu.

(3) Ve vzddlenosti 50 m pred Zeleznicnim pfejezdem a pfi jeho pfejizdéni smi Fidic jet rychlosti nejvyse 30 km/h. Sviti- Ii
pferuSované bilé svétlo signdlu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni, smi 50 m pfed Zelezniénim pFejezdem a pfi
jeho prejizdeni jet rychlosti nejvyse 50 km/h. PFi pfejizdéni Zelezni¢niho pfejezdu nesmi Fidi¢ zbyteéné prodluzovat
dobu jeho prejizdeén.

(4) Dojde-li k zastaveni vozidla na Zeleznicnim pfejezdu, musi jeho Fidi¢ odstranit vozidlo mimo Zeleznicni trat, a
nemiiZe-li tak ucinit, musi neprodlené ucinit vie, aby fidici kolejovych vozidel byli pfed nebezpecim véas varovdni.

(5) Pred Zeleznicnim prejezdem, u kterého je umisténa dopravni znacka "Stij, dej pfednost v jizdé!", musi Fidi¢
zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma ndleZity rozhled na trat.

$29

(1) Ridi¢ nesmi vjizdét na zeleznicni pfejezd:

a) je-li ddvdna vystraha dvéma Eervenymi stiidavé preruSovanymi svétly signdlu pfejezdového zabezpecovaciho
zafizen,

b) je-li ddvdna vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,

c) skidpéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zdvory,

d) je-li jiZ vidét nebo slyset prijizdéjici viak nebo jiné drdzni vozidlo nebo je-li slyet jeho houkdni nebo piskdni: toto
neplati, sviti-Ii pferusované bilé svétlo signdlu pFejezdového zabezpecovaciho zafizeni,

e) ddvd-li znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drdhy krouZenim cervenym nebo Zlutym praporkem a za snizené
viditelnosti krouZenim ¢ervenym svétlem,

f] nedovoluje-li situace za Zelezni¢nim pfejezdem jeho bezpecné pfejeti a pokracovdni v jizdé.

§ 55
(1) Pred Zelezniénim pfejezdem si musi chodec pocinat zvldst opatrné,
zejména se musi presvédcit, zda mizZe Zelezniéni pfejezd bezpelné pfejit.
{2) Chodec nesmf vstoupit na Zeleznicni pfejezd v pfipadech stanovenych v § 29 odst. 1 pism. a) a? e).
1. (3) V pfipadech uvedenych v § 29 odst. 1 pism. a), b) a c) smi chodec pfejit pFes Zelezniéni pfejezd pouze tehdy,
JjestliZe pfed Zeleznicnim prejezdem dostal od povéfeného zaméstnance provozovatele dréhy
ustni souhlas. V tomto pfipadé je chodec povinen Fidit se pfi
pfechdzeni Zeleznicniho prfejezdu pokyny povéfeného zaméstnance
provozovatele dréhy. Povéfeny zaméstnanec provozovatele dréhy je povinen se na poZdddni chodce prokdzat
platnym povéfenim provozovatele drdhy.

“



Priciny vzniku nehod na Zeleznicnich prejezdech
Pro pouteni téchto Ucastniki je moiné uvést nékolik pouéeni, ktery by méli kazdému pfed vstupem &i viezdem do
Zelezni¢niho koridoru probéhnout v hlavé:

12 Nepozornost, inava

Nepozornost a unava jsou velmi nebezpecné. MiZete snadno prehlédnout signalizaci a nehoda s viakem je pro auto
vZdy prohrand.

Ostré slunce

Slunce miZe fidice osinit, nebo naopak znevyraznit blikajici éervend svétla. Ddvejte si proto velky pozor a pokud na
svétla nevidite dobre, tak radéji zastavte pred pfejezdem a dobfe se rozhlédnéte.

Zvednuté zdvory, ale blikajici éervend svétia

Pokud se zavory zvedaji, ale stdle blikaji cervend svétla, nikdy nevjiZdéjte na pfejezd. Zdvory se mohou znovu zavfit a
mdZe pfijet dalsi viak. Na pfejezd se smi vjet aZ kdyZ neblikaji éervend svétla, ty jsou nadfazena zévordam.

Zavory mohou byt také rozbité, proto nikdy nevjizdéjte na prejezd, pokud blikaji vystraZnd cervend svétla.
Prejezd bez zdvor a svétel

Na tomto typu prejezdu budte velmi opatrni a také dobfe poslouchejte. Viak pfi pfijezdu k tomuto typu prejezdu musf
houkat, aby byl nejen vidét, ale také slySet. Radéji ztlumte rddio, pfipadné si oteviete okénko a pfed prejezdem
zastavte, a dobre se rozhlédnéte.

Kefe a budovy u prejezdu, koleje do zatdéky

Pokud Vdm v dobry vyhled na prejezdu stéZuje vzrostld vegetace (nopf. kefe) nebo budovy nebo jsou koleje ,,do
zatdcky”, za kterou neni dobfe vidét, vidy zastavte a peclivé se rozhlédnéte. Pokud Vds jede ve vozidle vice, neni na
Skodu, kdyZ jeden z posddky vystoupi, rozhlédne se a ukdZe Vidm, Ze je moiné piejezd bezpeéné pFejet. Pak miife
nastoupit a spolecné miiZete bezpecné pokralovat v jizdé.

Porucha na prejezdu

Pokud z néjakého divodu zastavite na Zelezniénim pfejezdu a nemizZete pokracovat, a nejede viak, zavolejte na &islo
112 a nahlaste, na kterém pfejezdu se to stalo. KaZdy Zeleznicni pfejezd je totiz oéislovany, proto je ihned pFesné
fasné, o jaky prejezd se jednd. Oznaceni zadinaji vidy pismenem P a jsou na rubové strané vystrazného kiize nebo
svételného zafizeni. Policie tak bude mit prostor pro odvrdceni nehody, tj, zastaveni viakii.

Nefunkéni signalizace

Pokud narazite na nefunkcni signalizaci nebo zdvory, ihned to prosim nahlaste tuto zdvodu na éisle 112 (podle popisu

v pfedeslém bodé).*

Uvedené zdsady . dobfe vystihuji i pficiny vzniku nehod na Zeleznitnich pfejezdech. Pomineme-li Gnavu a tedy
prehlédnuti prejezdu, jde vidy o védomé poruieni viceméné pfirozeného postupu, tedy zpomaleni, rozhlédnuti se a
vyhodnoceni situace s chladnou hlavou. Ani modré blikajici svétlo neznamend pfednost pfed viakem. Je vidy tfeba
potitat s poruchou zabezpecovaciho zafizeni. Z téchto skutefnosti pak vychazi nehrodi a nejéastéjii pfitina nehod na
Zeleznicnich prejezdech, tedy bezohlednost a ignorance

Pro dodriovani uvedenych pouteni je tieba si uvédomit fatalnost takovychto nehod, kdy 11,8 % zd&astnénych osob
mimo vlak umira na misté&, 8,55 % ma tézka zranéni a 47 % je lehce zranénych [10].

Zardiejici je také fakt, Ze k téikym nehoddm dochazi pravé na zabezpefenych pfejezdech vlivem uvedené
bezohlednosti a arogance [10].



Nasledky nehod na Zeleznicnich prejezdech

Nehody na Zeleznignich pfejezdech jsou svym charakterem velmi tragické, jak z pohledu finanéniho, tak z pohledu
vaznosti a poctu zranéni.

Z pohledu zranéni a Zivoti je dobrym zdrojem Analyza dopravnich nehod na Zelezni¢nich piejezdech v CR [9-10]. Je
aZ zarazejici, Ze podil sréZek s chodci dosahuje aZ k 50 %. Nasledky takovychto stfeti jsou pochopitelné fatalni pro
chodce. Skody na majetku a zranéni cestujicich ve vlaku jsou pak prakticky nulové, popfipadé dané nouzovym
brzdénim soupravy. Velmi podobnou kategorii jsou poté cyklisté [9-10].

Motocyklisté, tito ucastnici dopravniho provozu jsou na rozdil od predeilych Fazeni mezi motoristy aviak stejné jako
pé&3i a cyklisté jsou viti nasledkdm stfetu nechranéni. Zdravotni dopady na né jsou tedy také dramatické. Dopady na
viakovou soupravu a jeji pasaZéry jsou pochopitelné prakticky nulové [9-10]..

Osobni vozy, zde jsou pasaZéfi alespon trochu chranéni karosérii automobilu, airbagy a bezpeénostnimi pasy. Pravé
pasazéfi osobnich aut a vétiich maji vliv na zlep3eni statistik Umrti a zranéni [9-10].

Pomalé vozy (napf. traktor), tyto uzitkové dopravni prostfedky a jejich srazky s viaky doprovazi spise materialni
Skody. Vzhledem k jejich vaze je v3ak tfeba uvazit také znaéné Skody na soupravé viaku a moZzné zranéni pasazér(
vlivem narazu [9-10].

Pocetna vaind zranéni a velké Skody jsou spojeny se stiety vliaku s autobusy a nakladnimi vozy. Zde, vlivem velké
vahy nakladni soupravy, dochazi k materidinim skodam na vlakové soupravé a ke zranénim pasazér( viaku [9-10].
Abychom byli trochu konkrétni, mizeme pouiit pfiklady z [4, 10], kde sraZka viaku s osobnim autem 3plha do
materidlnich $kod na vlakové soupravé 200 aZ 500 tisici korun. P¥i sréZkdch s t&z3imi dopravnimi prostiedky pak
mze jit aZ o jednotky miliond korun. PFi vykolejeni a podkozeni télesa kolejisté jsou materialni $kody pochopitelné
mnohem vy33i, stejné tak jako pfi vzniku poZdru vlakové soupravy.



Zasah pri nehodé na Zeleznicnim prejezdu

Hlavnimi zdroji pro tento bod byly pozity autentické rozhovory s hasi¢i [12-13]. Dal3im hlavnim zdrojem pro tento
bod jsou metodické listy mimotadnych udalosti [16, 17]. Jiné poZité zdroje jsou uvadény pfimo v textu.

Zasahy na Zeleznicnich prejezdech podiéhaji specifické charakteristice:

an

1)Nebezpedi na Zeleznici vyplyva z provozu Zeleznicnich kolejovych vozidel a specifického vybaveni objekti Zeleznic,
které z hlediska zasaht jednotek je charakteristické nasledujicimi rysy:

a) slozity systém dopravy,

b) hromadna pfeprava znaéného mnoistvi riznych druhd zboZi a latek,

¢} neni okamzité k dispozici odpovédny zastupce dopravce, nehodova pohotovost a pFisluina sluzba pro vypnuti a
zajisténi trakéniho vedeni a dalsi specidlni sluZby (pomocné viaky, Zelezniéni nehodové jeFabové jednotky),

d) sloZité zasahoveé cesty pro jednotku (€lenity povrch, provoz na Zeleznici, pfekazky, nesnadny pfistup k mistu
zdsahu), velka vzddlenost k mistu zasahu od mista nutného odstaveni techniky jednotky,

e) velkd vzdalenost ke zdrojlim vody, pfip. jejich Gplna absence,

f) vlastni telefonni, radiofonni sit a datova sit jednotlivych dopravc.

2) Nebezpedi pfi zasahu na Zeleznici je vytvareno podminkami v provozu a roziifuje pfedeviim nebezpeédi trazu
elektrickym proudem, padu i ztraty orientace.”

Nehody na Zelezni¢nich mivaji velmi ¢asto fataini nasledky a také fyzicky a €asové naroény prabéh zasahu.

jednotky vyraZeji na misto udalosti soucasné, je viak tfeba zminit €asto velmi rozdilné ¢asy dojezd( téchto jednotek.
S vyjimkou nékolika malo pfipad(, bude na misté udalosti jako prvni jednotka HZS CR, jeji? dojezd se fidi zikonem o
poZarni ochrané[14]. Jednotka HZSSZDC pak na misto udalosti dorazi ve vétiiné ptipadd v deldim Zasovém horizontu
a to vzhledem ke své velké ablastni plsobnosti, tedy:

(13-14)

14 jednotek pozdrni ochrany, které jsou dislokované v rdmci celé Ceské republiky (Brno, Ceské Budéjovice, Ceska
Tiebova, Cheb, Havlitkiv Brod, Liberec, Nymburk, Ostrava, Plzef, Praha, Pferov a Usti nad Labem a dvé poboiné
poZérni stanice Kralupy nad Vitavou a Chomutov).”

O udalosti tyto jednotky informuje pfisluiné KOPIS na zakladé oznameni z tisiiové linky. Mezi dilefité informace,
které KOPIS sdéluje pfedeviim misto udalosti, respektive pfimo Cislo Zelezni¢niho pfejezdu, charakter udalosti
{(napfiklad. Dopravni nehoda osobniho viaku s ndkladnim automobilem bez poZzaru a se zranénymi osobami.),
pfiblizné pocty zranénych osob, soucasné vysilané jednotky a slozky 1ZS.

Nejen tyto, ale i daldi dlleZité informace operacni dUstojnik KOPIS, potaimo operaéni ZZS zjidtuji skrze dotazy od
oznamovatele na tisiiové lince. Jeden z prvnich dotazl na oznamovatele bude na alfa-numerické (napfikiad P 7)
oznacené prejezdu, které je uvedeno na zadni strané vystraZného zafizeni nebo dopravnim oznaceni piejezdu.
Organizace mista zasahu podléha charakteru uddlosti, tedy pfevaZujici ¢Cinnosti. Tj. zdchrana osob, evakuace osob,
hadeni poZaru, zajisténi viaku Ci vozidia proti posunu atd. Obecné plati, Ze po evakuaci a zichrané osob si technickou
Cast obstardvaji (posléze si ji také prebiraji) pfevaZné hasigi HZSSZDC. Hasigi HZSSZDC se po svam pfijezdu
pochopitelné také zapojuji v evakuaci a zéchrané osob.

V pripadé zranéni strojvedouciho je nutné jako prvni tkon provést uvedeni vlaku do bezpeéného stavu stoptlaitkem
v kabiné.

Mimo slozky IZS je pfi nehoddch na Zelezniénich pFejezdech nutna spolupréce se SZDC, tedy s dozoréim dispecerem
trati aj. Hlavnim Ukolem SZDC je pfedeviim uzavieni zelezni¢niho koridoru a odpojeni trakéniho vedeni (to viak na
misté vidy zkratuje HZSSZDC).

Pfi téchto zdsazich je dlleZité pamatovat na vyskyt typickych zvlaitnosti, kterym se pfedchozim postupem snaiime
pfedchazet. | pfes viechna opatfeni viak muZe dojit k:

(a7

Nebezpeti dané provozem na Zeleznici vyplyvaji z:

a) dlouhé brzdné drahy jedouciho vlaku; pfi rychlosti



ii) 60 aZ 100 km/h je brzdna draha 700 m,

iii) 100 a vice km/h je brzdna draha minimalné 1000 m,

b) malé slySitelnosti bliZiciho se jedouciho vlaku nebo Zelezni¢niho kolejového vozidla (dale jen ,ZKV*),

c) nepretrzité jizdy viakl (posunovych dilG) po viech kolejich z obou smérii na Siré trati, v Zelezniénich stanicich a
dopravnach (dale jen ,,ZST"); jsou moiné jizdy vlakd na tratich i v ZST, i kdy? je na navéstidle navést zakazujici jizdu
viaku,

d) normélniho dopravniho provozu za vylouéenymi kolejemi z diivodu zdsahu (pfi vylougeni nékteré koleje je o to
intenzivnéjsi provoz na jiné koleji),

e) ohroZeni projizdéjicimi ZKV, éastmi nakladu nebo upeviiovacimi pom(ickami uvolnénymi b&hem jizdy, 1 Odborny
gestor tohoto metodického listu je Hasi¢ska zdchranna sluiba SZDC. BR - ML &. 21/N str. 2

f) moZnosti uviznuti nebo poruseni rozchodu koleji pfi prejizdéni koleji a vyhybek poZarni technikou,

g) Spatnych rozhledovych moZnosti (stojici vozidla, objekty v kolejovych obloucich),

h) obtizného odhadu, na kterou kolej pfijizdi vlak, posunovy dil nebo ZKV (vliv vyhybek v kolejovém stani&nim zhlavi),
i) neotekavaného pohybu dosud stojicich ZKV,

i) nebezpedi ztraty orientace zejména na sefazovacich nadraZich a ZST,

k) zachyceni nohy bez moZnosti vypro$téni pfi vioZeni chodidla nohy mezi jazyk vyhybky a kolejnici, kdy dojde pfi
pfestavovani vyhybky,

I) moZného Spatného priniku informaci mezi obsluhou drah; dopravny (malé bezobsluZné stanice) na tratich se
zjednoduenym fizenim draZni dopravy (mimo dirigujicich a dispozi¢nich) se neobsazuji vypravéimi. lejich povinnosti
prechazeji v téchto dopravnach na dirigujiciho dispecera (dispozi¢niho vypravéiho) a strojvedouciho,

m) vysoké teploty hofeni a vyvinu znacného mnoistvi toxickych zplodin hofeni (nakladni a osobni vozy),

n) pfitomnosti chladicich médii (klimatizace osobnich vozd, chladici vozy) a pfitomnosti propan-butanovych lahvi
(restauraéni, bufetové, 1Gzkové a lehdtkové osobni vozy), moZnosti poleptani od elektrolytu vozidlovych baterii,

o) pfitomnosti toéen, pFesuven, h¥iZi, montaznich jam a kanal( v depech a opravnach ZKV (jizda poZarni techniky
pfes pfesuvny, to€ny a hfize je zakdzana)

p) moZnost pohybu ZKV po kolejich patfici stavbé pfi opravach kolejisté — tyto koleje po dopravni strance nespadaji
pod dispefera nebo vypravtiho.””

Specifika zasahu na Zeleznici obecné

Jednim z hlavnich specifik je fatalnost nasledkl. Ty byly zmifovany v pfedchozich kapitolach.

Z pohledu naroénosti zasahu jde o velmi tézky ukol pro hasice a to jak fyzicky, tak ¢asovy.

Narocnost vychazi z nékolika souvislosti. Napfiklad pfi sraZce vliaku s osobnim vozidlem dochazi k odtlageni vozidla o
desitky aZ stovky metr(. Na téchto mistech se koleje mohou nachazet na vysokém nasypu, nebo v zafezu. A je tedy

nutné na tato mista dostat potfebné vécné prostiedky ¢i odvést (evakuovat) z téchto mist lidi.
(15)

Pfi mimofadné uddlosti v blizkosti nebo pfimo na Zelezniéni trati je dostupnost mista mimofddné uddlosti slozkami
integrovaného zdchranného systému (1ZS) znacné ztiZena. Za ucelem snadnéjsiho a rychlejsiho pfistupu techniky
sloZek IZS se vyuZivaji zasahovd dvoucestnd vozidla.”

Tato dvoucestna vozidla jsou u HZSSZDC pouze 4 v republice (Nymburk, Liberec, Pferov, ...). Viechny jednotky
HZSSZDC jsou viak vybaveny kolejovym vozikem, kterym je mozné ulehcit transport potfebnych vécnych prostiedk
¢i ranénych.

Dalsi stézujici faktor je také hofici vozidlo ¢i viak. Pfedevsim u osobnich vagond, které jsou konstruovany ze
sklolaminatu, plastd, kozenek, latek atd dochazi k zakoufeni vagon( toxickymi plyny. To stéZuje nejen haseni ale
pfedevsim zachranu osob a zhorsuje jejich stav intoxikaci.

Spoluprace HZSSZDC a HZS CR trva vesmés do faze ukonéeni zachrany osob a uhaseni pfipadnych pozard. Nasledné
pFebird velitel HZSSZDC veleni u mista udalosti a jednotu HZS CR vraci na zakladnu. D4 se tedy Fici, fe pro HZ$SZDC je
apod. Prace HZSSZDC tedy konci, az kdyz je Zelezniéni koridor volny, nikoliv neposkozeny.

Mezi specifika se také fadi vySetfovani udalosti, kdy k dopravni policii a krimindlni policii pfebyva také vySetfovatel
drédini inspekce.



Specifika na neelektrifikovanych tratich
Z3asah na vlacich pohanénych dieselovymi lokomotivami je zandsi a bezpe¢néjsi nez u viakd elektrickych.
e Nenipfitomno vysoké napéti trakniho vedeni (az 22 kV)
* Velkou vyhodou je zde moZnost okamZitého haseni, jelikoZ neni pfitomno vysoké napéti.
e Naftové nadrze jsou na podvozku vozidla a ohen se k nim dlouho 3ifi (zpravidla neho¥i)
e Obecné plati, Ze dieselové vlaky jsou méné nachylné k vzplanuti.

Specifika na elektrifikovanych tratich

* Velké nebezpeti plynouci z vysokého napéti trak¢niho vedeni — nutné odpojeni a zkratovani
(17)
pritomnost trakéniho vedeni (ddle jen ,TV”) 3 kV ss, pfipadné 1,5 kV ss nebo 25 kV, pfipadné obchdzeci
vedeni, méniren rozvodnych a rozpinacich stanic a nebezpedi vyplyvajici z pfetrieného TV nebo pripadného
obchdzeciho vedeni, které miiZe byt stdle pod napétim hrozi uraz elektrickym proudem (problém krokového
napéti, mokrd zem po desti, jarni tani snéhu, apod.). Pri jakémkoliv zasahu v blizkosti TV a pFipadného
obchdzeciho vedeni vidy nutno provést kontrolu stavu TV a pfipadného obchdzeciho vedeni. b) pfitomnost
ménicovych a rozpinacich stanic pro napdjeni zabezpecovaciho zarizeni z kabelového rozvodu 6 kV, c)
pfipojeni taZzenych ZKV v ZST na stabilni zdroj vn 1 aZ 3 kV z divodu pfedtdpéni viakovych souprav nebo
prubéiny kabel vn napdjeny z lokomotivy (elektrické motorové trakce) také u i) nékladnich voza, které maji v
oznadeni fady vozu pismeno ,,q” (chladici vozy, kryté dvoundpravové vozy urcené pro spésninové a poitovni
zdsilky, nékteré dalii vozy cizich Zeleznicnich sprdv), ii) osobnich vozi vidy, mimo to jesté s napétim 220 V pro
zdsuvky a 180 V pro osvétleni vozu (je-li zapnuto), napdjeného z baterii vozu 24 V ss, iii) snizeni vysky
trakcniho vedeniv tunelech, d) na zdbradli nebo pod podiazkami mostu jsou vedeny lanovody a kabeldZ
zabezpecovaciho zafizeni (6 kV).

e Velkou nevyhodou je zde nemoZinost, nebo znaéné Setrné okamiité haseni ve fazi pred zkratovanim troleje.

e Obecné plati, Ze elektrické vlaky jsou vice nachylné k vzplanuti.

Spoluprace s ZZ5 a policii

Ukoly ZZS a policie pfi nehodé na misté zasahu se nijak nelisi od klasické dopravni nehody. Hlavni rozdil je v préci 2Z$
s ohledem na mozny velky pocet ranénych a tézkou pfistupnost nehody. ZZS ranéné o3etiuje na pfistupném
evakuaénim misté, kam je hasici transportuiji.

Transport ranénych probiha pfedeviim takzvané po viastnich. Pouze u nechodicich ranénych je provadén transport
nositky ¢i kolejovym vozikem.

Spoluprace se SZDC a drazni inspekci

Role SZDC a drazni inspekce jiz byla zmifiovana, pro tplnost je vhodné uvést jejich popis innosti:
{11)#

Zjistovani pricin a okolnosti mimofddnych uddlosti je prvofadym tikolem DréZni inspekce. Pri Setfeni Drdzni inspekce
zjistuje pficinu nehody s cilem zabranit jejimu opakovdni a policie zkoumd trestnéprdvni odpovédnost konkrétnich
osob.

Na misté mimorddné uddlosti inspektor DraZni inspekce zajistuje skuteénosti potiebné pro vysetfovani, Na zdkladé
poznatkd z nehod Drdzni inspekce ddva doporudeni draZnimu sprdvnimu dfadu. Ten k nim pfihliZi pfi vyddvani
povoleni, osvédceni a licenci.”

Pouceni

Nehoda —volat 112

Asi blbne signalizace —112

PFi ohla3ovani - ¢islo pfejezdu, popis, odhad zranénych, ...
Vidy se rozhlidnout
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